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Comment le climat peut-il impacter I'aviation?

Le cisaillement du
vent peut changer la
turbulence en ciel
clair

L'intensité sition du courant jet,
le régime de vent affectent le temps,
la trajectoire de vol et la consommation

du carburant
Le niveau de la mer, g
les tempétes et les — Des orages
vagues affectent les erglas peuvent rendre difficile

I'atterrissage

aéroports cotiers Les hautes températures

affectent le décollage et “11:
la restriction du poids Puempel & Williams (2016)
ICAO Environmental Report
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Changements climatiques en Europe

Changements de fréquence d’occurrence des vagues de chaleur en été

2020-2052, RCP85 - 2071-2100, RCP85

Heat wave frequency
Number in 33 years
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Russo et al. 2014
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Changemen

ts climatiques en Europe
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Changements de fréquence d’occurrence des episodes de précipitation extreme
2071-2100, RCP85

Jacob et al. 2014
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Increasing damage risk from winter storms
Increase in summer tourism

Decrease in energy demand for heating
Risks to infrastructure due to reductions

in ground frost

Infrastructure damage due to Decrease in winter tourism

increased winds/storms

Increased drainage requirements

Loss of capadty and delay due to
increased storminess

Decrease in energy demand for heating

Infrastructure damage due to
increased winds/storms

Loss of capacity and delay due to
increased convective weather

Sea-level rise and ‘ s Y o ol
storm surges threaten ‘,A 2 J
capacity and infrastructure

*
:® Decrease in summer tourism / potential
increase in other seasons
Increased energy demand for cooling
Temperature impact on climb performance /
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Rachel Burbidge, Per. Com.
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Objectifs du chantier ICCA

® Etat de lieux des connaissances et verrous scientifiques

® Développement et la mise en ceuvre de méthodologies adaptées a
I'étude et la quantification des impacts liés aux changements
climatiques sur |'aviation.

® |dentifier les incertitudes associées

Questions scientifiques :

—

% Quels sont risques liés au changement climatique sur le trafic aérien
(aéroports/trajets)?

“* Quel est I'impact du CC sur la dynamique du vol et performances du moteur ?

“*Quelles mesures prendre pour assurer le développement durable du
transport aérien face au changement climatique ?
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Methodologies a mettre en ceuvre

Exploitation de la nouvelle
génération des simulations

climatiques réalisées avec des
modeles de climat améliorés

Emulateurs de moteur d’avion
pour analyser la réponse de |'avion

aux conditions climatiques

Quantification de |la cascade
d’incertitudes: utilisation des

modeles réduits

Proposer des schémas viables
pour assurer le développement

durable face aux enjeux du
changement climatique
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Emulateur de moteur d’avion
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Methodologies a mettre en ceuvre

Emulateur de moteur d’avion
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Methodologies a mettre en ceuvre

Emulateur de moteur d’avion
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—> Combiner lI'information climatique avec des émulateur de moteur d’avion
—> Partie moteur: combiner approches 0D/1D avec de la modélisation 3D
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Methodologies a

mettre en ccuvre
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Emulateur de moteur d’avion
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Evaluation sur les performances de

Solutions adaptées avec le , , . .
I'appareil : démarrage du moteur
development durable ?

en vol, décollage
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Actions proposées

2k Organisation d’une conférence internationale au CIC Météo-
France

2k Organisation des groupes de travail avec les partenaires et
d’autres acteurs concernés

2k Création d’un site web

%k Vulgarisation scientifique

2k Invitation des chercheurs experts

Kick off meeting 14 December 2018 (CIC, Météo-France)
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ICCA: Impacts du Changement Climatique sur I’Aviation
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On a besoin de réagir maintenant

Growth
in demand Amplification of climate change impacts
Incre?tsled Loss of en route capacity
co,x/:ath\;er Airport/en route delay
w
§
E Change in wind Change to runway configuration and airspace design
g speed/direction Change to environmental impact (eg Noise)
Increased ‘ Loss of airport capacity
precipitation Increased delay
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